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Expresion de motivos

El Consejo Profesional de la Ingenieria Aeronautica y Espacial quiere dirigirse a los profesionales
del Sector, matriculados o no, entendiendo que esta modalidad se justifica en funcién de circunstancias
hoy presentes y que hacen prever la necesidad de una activa y coordinada participacion de todos en el
futuro.

Entre las varias motivaciones se destacan las revisiones de las Regulaciones RAAC 65y 119 en
curso, sus precedentes y secuelas y el anuncio del Poder Ejecutivo Nacional de transferir las
atribuciones y responsabilidades hoy en el ambito militar, al civil (Comando de Regiones: DHA, DNA vy
JIAAC), mas una carencia -ya crénica- de objetivos y politicas en materia de Industria Aeroespacial y con
respecto a la cual el CPIAYE se hace el deber de atraer la atencién primaria, intentando asi ayudar a
ejercer la necesaria coordinacién a los nuevos responsables de manejar tan delicada transicién.

Finalmente, en los momentos en que se esta compaginando, editando y haciendo llegar a
ustedes estas inquietudes, el Consejo esta a la espera de la recepcion del Proyecto de Ley de creacién
de la Autoridad de Aeronautica Civil, previo al envio por parte del Ministerio de Defensa al H. Congreso
la Nacion, a fin de que emitamos opinion al respecto, tal lo adelantado por las autoridades de ese
Ministerio durante la audiencia concedida al Presidente del Consejo por parte del Secretario de Asuntos
Militares, el Lic. Garretta. En esa oportunidad, se hizo llegar las inquietudes aqui expuestas.

Un precedente préximo

Oportunamente y como consecuencia de expresas solicitudes y consultas, el CPIAyE decidié
enviar al Sefior Comandante de Regiones de la Fuerza Aérea una nota en la que se sintetiza nuestra
contribucion a la tematica relacionada con las revisiones a los RAAC 65 y 119, preparada por nuestra
Comision de Aeronavegabilidad.

Si bien durante la elaboracion del documento hubo muchas reuniones con los organismos
designados como interlocutores por la autoridad aeronautica, en ellas no fue posible arribar a acuerdos
tacitamente expresados y acordados. Por ende tampoco se dieron las circunstancias propicias para
hacer una entrega formal de lo concluido en dichos actos optando entonces por hacer llegar en forma
directa nuestra colaboracion al Comandante de Regiones Aéreas. Con ello hemos cumplido formalmente
nuestro cometido esperando que nuestra labor se vea correspondida con la critica o la aprobacion de la
autoridad en la materia.

En el Acta #537 de este Consejo, constan los temas tratados, en general, y en particular los
derivados del tratamiento del tema citado en el parrafo anterior.
Las conclusiones emergentes de su analisis fueron unanimemente acordadas por todos los Consejeros
presentes y que, visto el mecanismo de eleccion de autoridades que por Reglamento Interno rige el
funcionamiento del CPIAyE, puede decirse que dichas opiniones son las predominantes en todo el
ambito de los profesionales involucrados. No obstante ello, estimamos que la trascendencia que
vislumbramos poseen los temas tratados, unida a la inminencia de su ulterior tratamiento por las
autoridades, hacen aconsejable su divulgacion inmediata. Ello para conocimiento de los 4.000
profesionales del Sector de Actividad Aeroespacial —matriculados o no- y para que su participacion
pueda ser tomada como referencia valida y fundamentada en las resoluciones a que haya lugar en el
futuro.
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Larazon de fondo que subyace en el precedente citado

Aunque no se haya hecho expresa mencion de ello, la razén de la revision citada ha sido
consecuencia de la decision de la FAA (Federal Aviation Administration) de pasar a la Argentina a
Categoria Il e imponiendo como condicidn necesaria (no suficiente) para volverla a Categoria I, la previa
aprobacion de las enmiendas por su parte.

La revision de las RAAC 65 y 119 que se realiza hoy en distintos ambitos de la Fuerza Aérea
Argentina por imposicion de la FAA (primariamente en la Direccion de Habilitaciones y en la Direccion
Nacional de Aeronavegabilidad), en ocasiones encuentra justificaciones en falencias de caracter técnico
y operativo en las regulaciones; ello convertiria a dicho proposito de revision en loable, en tanto debe
tenerse en cuenta que la categorizacién por parte de la FAA, ha tenido siempre un fuerte contenido
politico, respondiendo en gran medida al estado de las relaciones diplomaticas imperante en el momento
entre EE UU y el pais involucrado.

Algunas secuelas de procedimientos inconexos desde el origen.

Huelga mencionar que la presion resultante es de caracter econémico en tanto los operadores
121 y 135 de Argentina (principalmente su linea de bandera), no podran operar o incrementar sus
mercados, segun el caso, en el espacio aéreo de los Estados Unidos mientras no opere una
recategorizacion, para el caso unilateralmente decidida y con independencia -inclusive- del cumplimiento
de los Anexos 6 y 8 de OACI.

Los elencos profesionales que estan abocados a la tarea descripta son, por lo general,
pertenecientes al ambito militar (DHA), habiéndose suscitado los siguientes interrogantes en el seno de
las comisiones de este CPIAYE:

a. Supuestamente lograda la recategorizacion ¢se agotaria con ello y finalizaria la labor de
estas comisiones ad-hoc?.
La revision de las regulaciones de un pais es una labor permanente que debe realizarse
ademas y por principio con arreglo a las normas OACI.
Ya insertada la responsabilidad en el ambito civil, ¢quienes continuarian el tema con FAA?
¢ Quienes en relacién a OACI? ¢, Como se logra la continuidad de tratamiento?.

b. Una distorsion que deriva del mencionado origen del proceso de revisién es que sélo se
estén cubriendo regulaciones de especifico alcance operativo comercial (DNAR 121, 135y
119), no estando incluido el tratamiento de regulaciones “madre” como lo son las DNAR 91,
145, 137, 21 en las que, como se sabe, abundan las consideraciones muy particulares para
la Argentina y mas que dignas de tenerse en cuenta. Pesan para ello también las interfases
entre todas las regulaciones: operativas, de aeronavegabilidad continuada y de certificacién
en todos los ambitos. (Ejemplo: un TAR de un operador 121 es habilitado bajo 145, etc.).

c. Nuestra duda: ¢Se piensa encarar después?, ¢con qué profesionales?, ¢matriculados
inscriptos y con validez de ley de sus titulos para el ejercicio de la profesion?, ¢con qué
experiencia previa?.

La Industria Aeroespacial, punto nodal de necesaria resolucién urgente

Relacionado con ello, este Consejo viene destacando la situacion actual de la industria aeronautica
nacional, calificandola de “agénica”, maguer la reciente accién de fuerte contenido politico coyuntural,
gue asigno refuerzos de aportes presupuestarios para la extensién de la serie de aviones IAe 63
“PAMPA” en 12 (doce) unidades. Esta accion, a 25 afios del nacimiento del proyecto, ahora al parecer
enancado en perspectivas de exportacion, dista de ser la esperada accion de gobierno tendiente a cerrar
la brecha tecnolégica que hoy nos separa de los paises de avanzada. La cita lejos de significar una
critica circunstancial intenta ser un ejemplo que identifica que la magnitud del problema es muy otro.
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En Desarrollo, Fabricacion y Produccion de productos Clase | y Il se necesitan objetivos a 25 6 30 afios y
politicas definidas.

NOTA: En pagina web www.cpiaye.org.ar en la solapa Boletines (Bl N°4) puede consultarse la posicion
del CPIAYE en materia de Industria, expresada en el discurso que el Presidente del Consejo brindara en
ocasion de cierre del 3° Congreso Argentino de Tecnologia Espacial.

La inexistencia de objetivos de nivel nacional para una industria aerondutica con raices en la ingenieria
nacional, hace cuestionable el sostenimiento de 5 centros de estudios de nivel universitario para la
formacion de Ingenieros Aeronauticos.

NOTA: Francia tiene una sola Escuela para ello la Ecole nationale supérieure de | aéronautique et de
I"espace y forma aproximadamente solamente 80 ingenieros por afio para su industria.

Sin una accién urgente se extingue la genuina razén de ser de la profesion de Ingeniero Aeronautico,
cuya razon de existencia sine qua non, es el Disefio y la Fabricacion de Aeronaves y sus componentes
cuyas raices son los Estandares. El ambito de los CTS es circunstancial y —aunque valido- carece de
magnitud para justificar la existencia de tantas instituciones de nivel universitario.

El impacto de secuelas de este proceso decadente en las otras dos profesiones que agrupa el CPIAyE
(Técnicos y Mecanicos) fueron puestas de manifiesto en el seno de las reuniones realizadas por El
Consejo Directivo. Sintéticamente: la Produccién de componentes para provisién de repuestos para
subvenir a los requerimientos de la Aeronavegabiliad Continuada, de todo el mundo estara en manos del
OEM vy el proveedor externo —si es homologado- lo hara bajo un régimen de Aprobacion de Partes o
PMA. El Patrén es valido también para la provision de componentes para cumplimentar SB (Boletines de
Servicio) y AD’s (Directivas de Aeronavegabilidad) pues aprobaciones y convalidaciones seran
promovidas casi exclusivamente por las agencias extranjeras (FAA, JAA, para el caso).

Légico es que eso suceda en nuestro pais, pues lamentablemente en el caso de los Boletines de
Servicios (no es el caso de Brasil) no hay actividad industrial y de | & D nacional que avale su emision.

CONCLUYENDO:

En el CPIAYE y solo en él convergen, hoy y al mismo tiempo, profesionales que poseen
todos los atributos invocados: Profesionales (Ingenieros, Técnicos y Mecanicos) con el aval
de todas las instituciones de Instruccién Reconocida, mas la invalorable experiencia de
civiles y militares, provenientes de todo el pais, de Talleres, de Empresas de Transporte
Aéreo, de organismos de aeronavegabilidad y de todos los institutos de formacion.

Por ello lo expuesto es una manifestacion de su disposicion a colaborar con las
autoridades, pues es evidente que la responsabilidad nos ha caido y como en el caso del
sayo, al que le cae debe ponérselo.

Por eso, en las labores descriptas el CPIAyE tiene un rol preponderante. De ser asi la reestructuracion
de su funcionamiento sera necesaria pues ya no seria solo atender la administracion de las matriculas,
incumbencias y ética profesional.

Debe quedar claro que, en este caso, no es la del CPIAyE la posicion de defender el ejercicio de la
profesion por “incumbencias” si no antes bien la puesta a disposicion de una capacidad Unica avalada
por la pertenencia a los sectores de actividad real.




